Miejski Zarzad Drog w Kielcach

Konsultacje spoteczne: "Budowa petli autobusowe;j i parkingu przesiadkowego w rejonie ...

Miejski Zarzad Drég w Kielcach
informuje, ze obecnie przygotowywana jest dokumentacja projektowa
dla zadania inwestycyjnego pod nazwa:

,Budowa petli autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej wraz z budowa nowego
polaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem ''Czwartakow”, bus paséw i $ciezki rowerowej”

Ze wstepna koncepcja w/w zadania inwestycyjnego bedzie mozna zapoznac si¢ w siedzibie Miejskiego Zarzad Drég w
Kielcach przy ul. Prendowskiej 7, w pokoju nr 4, w godzinach pracy urzedu, tj. od 7.30 do 15.30 lub na stronach
internetowych urzedu.

Ewentualne uwagi i zastrzezenia nalezy sktadac¢ do dnia 24.02.2012r. na adres: Miejski Zarzad Drég w Kielcach, ul.
Prendowskiej 7, 25-384 Kielce.

Charakterystyka przedsiewziecia
1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w potudniowo-wschodniej czesci miasta Kielce i stanowi nowe polaczenie
komunikacyjne od ulicy Tarnowskiej do Ronda ,,Czwartakéw”.
1.2 Rodzaj, cel i zakres przedsiewziecia

Realizacja przedsigwzigcia jest konieczna z uwagi na jej duze znaczenie w podstawowym uktadzie komunikacyjnym
miasta Kielce. Inwestycja spowoduje zmniejszenie nat¢zenia ruchu na ulicy Wrzosowej wsréd zabudowy oraz obiektéw
szkolnych oraz na ulicy Popietuszki (na odcinku od ulicy Wapiennikowej do ulicy Wrzosowej) bedacej odcinkiem
drogi krajowej nr 73. Bedzie ona réwniez stanowic bardzo istotny element komunikacji zbiorowej (bus-pasy, pgtla
autobusowa, parking przesiadkowy) w tej czgSci Kielc. Inwestycja bedzie takze fragmentem planowanej potudniowej,
$rédmiejskiej obwodnicy Kielc.

Planowana inwestycja obejmuje:

- budowg ul. Armii Ludowej na odcinku ok. 1500 m,

- budowg petli autobusowej w raz z parkingiem przesiadkowym,

- przebudowg ronda ,,Czwartakéw”,

- przebudowe wlotéw ulic: Wojska Polskiego, Wrzosowej, Grota Roweckiego, Karskiego,

- budowg chodnikéw, Sciezek rowerowych (ew. ciagéw pieszo-rowerowych) ,

- budowg kanalizacji deszczowej,

- budowe oswietlenia ulicznego,

- przebudowg lub zabezpieczenie istniejacej sieci uzbrojenia i innych urzadzen kolidujacych z projektowang
przebudowa ulic (wodociagi, kanalizacje sanitarne oraz deszczowe, linie teletechniczne i elektryczne, sieci gazowe,
itp.),

- wyburzenia budynkéw,

- wycinke drzew/nasadzenia zieleni.

1.3 Opis i parametry przedsiewziecia

1.3.1 Stan istniejacy

Pod wzgledem topograficznym teren, przez ktéry bedzie przebiegaé projektowana ulica Armii Ludowe;j jest terenem
ptaskim. W wigkszosci jest to teren niezagospodarowany, na ktérym wystgpuje roslinnos¢ trawiasta, krzewiasta oraz
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pojedyncze drzewa. Lokalnie wystgpuja nasypy o wysokosci do 12m. Na przedmiotowym terenie w wigkszosci
przypadkéw dojazd do nieruchomosci (dziatek gruntowych) jest zapewniony za pomoca drég gruntowych. Jedyna
droga, ktéra posiada nawierzchnie twarda, ulepszona jest ul. Karskiego. Rejon potaczenia ulicy Armii Ludowej z
istniejacym ukladem komunikacyjnym, to - od strony potudniowej rondo ,,Czwartakéw”, a od strony pdétnocnej
skrzyzowanie ulic: Tarnowska - Wapiennikowa — Al. ks. Jerzego Popietuszki.

W stanie istniejacym rondo ,,Czwartakéw” stanowi potaczenie ulic Wrzosowej, Wojska Polskiego i Grota
Roweckiego. Jest rondem matym, jednopasowym o $rednicy wyspy centralnej okoto 27 m i §rednicy zewngtrznej ok.

40 m.
Natomiast potaczenie ulic Tarnowskiej, Wapiennikowej i Al. ks. Jerzego Popietuszki jest skrzyzowaniem z wyspa
centralna o Srednicy okoto 40 m.

Zagospodarowanie terenu przylegtego od strony pétnocnej stanowi ulica Wojska Polskiego wraz z przylegta do niej
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng o duzej intensywnosci zabudowy. Ulica Wojska Polskiego posiada jezdnig o
nawierzchni brukowej i nie jest wyposazona w chodniki. Po stronie pétnocnej w bliskim sasiedztwie projektowanego
korytarza ulicy znajduje si¢ réwniez stacja transformatorowa.

Po stronie potudniowej usytuowana jest intensywna zabudowa przemystowa, na terenie ktdrej prowadzi dziatalnos¢
wiele podmiotéw gospodarczych. Obstuga komunikacyjna rejonu zabudowy przemystowej odbywa sig¢ za pomocg ulic
Karskiego i Hauke — Bosaka. Ulica Karskiego posiada przekr6j drogowy, wyposazona jest w jezdnie o nawierzchni
twardej ulepszonej o szerokosci 6,50 m wraz z obustronnymi rowami i jednostronnym chodnikiem szerokosci o 1,50 m
zlokalizowanym po stronie zachodniej drogi.

Ulica Hauke — Bosaka posiada przekréj uliczny, wyposazona jest w jezdni¢ o nawierzchni twardej ulepszonej o
szerokosci 6,30 m, fragmentarycznie wystepuja chodniki. Na catej dlugosci ulicy szczegdlnie na odcinku znajdujacym
si¢ po stronie zachodniej od ulicy Karskiego zlokalizowanych jest wiele parkingéw dla samochodéw osobowych.

Wzdtuz ul. Popietuszki/Tarnowskiej po stronie wschodniej poprowadzona jest Sciezka rowerowa o szerokosci 2,0 m. W
ramach projektu rozbudowy ul. Wapiennikowej (odrebne opracowanie) zaplanowano przebieg $ciezki rowerowej po
potudniowej stronie ulicy.

1.3.2  Stan projektowany

Dla obszaru miasta Kielce przez ktéry planuje si¢ przebieg ulicy Armii Ludowej obowigzuje studium uwarunkowar i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, oraz zostaly opracowane miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego ,,Wietrznia” oraz ,,Kielce — Wschdd — Obszar I11.3 Ostrogérka — Wojska Polskiego”. MPZP
»Wietrznia” obowiazuje od dnia 07.10.2011 r. Natomiast MPZP ,,Kielce — Wschdd — Obszar II1.3 Ostrogérka — Wojska
Polskiego” jest na etapie opiniowania, uzgadniania i jego rozwiazania funkcjonalne nie sg ostateczne. Przewidywany
termin uchwalenia MPZP , Kielce — Wschéd — Obszar I11.3 Ostrogérka — Wojska Polskiego™ to IT kwartat 2012 r. We
wszystkich wymienionych dokumentach narzucajacych zasady i warunki ksztaltowania tadu przestrzennego okreslono
usytuowanie ulicy Armii Ludowej w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi.

Poczatek ulicy Armii Ludowej wyznaczono na jezdni wschodniej ul. Tarnowskiej. Na poczatkowym odcinku przebiega
w kierunku wschodnim. Na wysokosci ulicy Karskiego projektowana trasa ulicy zmienia przebieg na potudniowo —
wschodni za pomocg tuku kotowego poziomego o promieniu 340 m. Ulica przebiega przez teren niezagospodarowany
wzdluz zabudowy przemystowej po stronie zachodniej i ulicy Wojska Polskiego wraz z przylegta do niej zabudowa
mieszkaniowq po stronie wschodniej.

Projektowana ulica w koficowym odcinku wykorzystuje pas drogowy ulicy Wojska Polskiego. Diugos¢ projektowane;j
ulicy Armii Ludowej wynosi ok. ~ 1500m.

W przekroju poprzecznym nowy odcinek Armii Ludowej wyposazony jest dwie jezdnie z dwoma pasami ruchu na
kazdej z nich (2x2), rozdzielone pasem dzielacym o szerokosci 13,00 m. Skrajne prawe pasy ruchu na jezdni stanowia
bus-pasy.

Po stronie p6tnocnej ulicy przewidziano Sciezke rowerowa dwukierunkowa oddzielong od chodnika pasem zieleni
szerokosci 3,00. Sciezki rowerowe zostang wykonane z nawierzchni asfaltowej. Chodniki zaprojektowano oddzielone
od jezdni zieledicem, w ktérym réwniez przewidziano stupy oswietleniowe o§wietlenia drogowego. Ze wzgledu na
znaczne oddalenie chodnikéw i $ciezki rowerowej od stupéw zlokalizowanych przy krawedzi jezdni przewidziano
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dodatkowe stupy oSwietleniowe usytuowane za Sciezka rowerowa i chodnikiem. W pasie dzielacym przewiduje si¢
umiescic¢ sie¢ kanalizacji deszczowej stuzaca do odwodnienia pasa drogowego.

Po stronie potudniowej planowany jest ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 2,5 m na odcinku od ul. Tarnowskiej do
petli autobusowe;j. Istniejace uwarunkowania (wysokie skarpy oraz zagospodarowanie terendw przemystowych) nie
pozwalaja na poszerzenie i wyodrgbnienie Sciezki rowerowe;.

Skrzyzowanie ulic: Armii Ludowej - Generata Grota Roweckiego - Wojska Polskiego - Wrzosowej zaprojektowano
jako skrzyzowanie o ruchu okreznym, z wyspa Srodkowa i jednokierunkowa jezdnia wokdt wyspy, przyjmujac
parametry geometryczne Sredniego ronda dwupasowego. Geometri¢ wyspy srodkowej ronda turbinowego oparto na
dwéch pétokregach o przesunigtych srodkach wzdtuz ustalonej prostej o szerokos¢ pasa ruchu.

W rejonie projektowanego ronda za wylotami ulic (wyjatek: zatoka autobusowa przed wlotem ulicy Wojska Polskiego)
zaprojektowano zatoki autobusowe. Przystanek autobusowy za wylotem ronda w ulicy Wojska Polskiego
zlokalizowano na koncu dodatkowego pasa na wylocie.

Podstawowe parametry techniczne ulicy Armii Ludowej:

- kategoria drogi — droga wojewddzka,

- klasa ulicy — zbiorcza ,,Z” ,

- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 40,00m,

- przekréj — uliczny, dwujezdniowy/ dwupasowy (2x2),

- predkos¢ projektowa — 50 km /h,

- szeroko$¢ pasa dzielacego — 13,00 m ,

- szeroko$¢ jezdni — 7,0m (2 x 3,5m),

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,

- szerokos$¢ Sciezki rowerowej dwukierunkowej — 2,00m ,

- szeroko$¢ Sciezki rowerowej z dopuszczeniem ruchu pieszych — 2,50m,

- szeroko$¢ chodnika — min. 1,50m,

- szeroko$¢ zielerica — min. 2,00m,

- szerokoSci dodatkowego pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo na skrzyzowaniach nowego odcinka Armii
Ludowej z istniejacymi lub projektowanymi ulicami poprzecznymi — 3,50m

Podstawowe parametry geometryczne ronda turbinowego (skrzyzowanie ulic: Armii Ludowej - Generata Grota
Roweckiego - Wojska Polskiego - Wrzosowej) sg nastgpujace:

- $rednica wyspy Srodkowej — 36,00 m,

- Srednica zewnetrzna ronda — 54,00 m,

- jezdnia na rondzie dwupasowa o szerokosci — 9,00 m,

- szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni ronda — 4,50 m,

- szeroko$¢ jezdni na wlotach — 7,00 m,

- szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie — 3,50 m,

- szeroko$¢ jezdni na wylotach ulic Armii Ludowej i Wojska Polskiego — 8,00 m,

- szeroko$¢ jezdni na wylotach ulic Wrzosowej i Grota Roweckiego — 5,00 m,

- szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie — 4,00 m,

- promieft wyokraglajacy na wlocie — 20,00 m,

- promieft wyokraglajacy na wylocie — 22,00 m,

Podstawowe parametry geometryczne ul. Wojska Polskiego (projektowany odcinek od ul. Wrzosowej do ul.
Rakowskiej):

- kategoria drogi — droga wojewddzka,

- klasa ulicy — zbiorcza ,,Z” ,
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- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 40,00m,

- przekrdj — uliczny, dwujezdniowy/dwupasowy (2x2) w rejonie ronda turbinowego, jednojezdniowy/dwupasowy
(1x2) na odcinku dowiazania do stanu istniejacego,

- predkosé projektowa — 50 km /h,

- szeroko$¢ jezdni — 7,0m (2 x 3,5m),

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50m,

- szeroko$¢ pasa dzielacego — 2,50 m,

- szeroko$¢ chodnika — min. 1,50m,

- szeroko$¢ zielefica — min. 2,00m,

Podstawowe parametry geometryczne ul. Wrzosowe;j:
- kategoria drogi — droga wojewddzka,
- klasa ulicy — zbiorcza ,,Z” ,
- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 26,00m,
- przekr6j — uliczny, jednojezdniowy/dwupasowy (1x2),
- predkosé projektowa — 40 km /h,
- szeroko$¢ jezdni — 7,0m (2 x 3,5m),
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m ,
- szeroko$¢ chodnika — min. 1,50m

Podstawowe parametry geometryczne ul. Generata Grota Roweckiego:
- kategoria drogi — droga gminna,
- klasa ulicy — lokalna ,,L.” ,
- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 30,00m,
- przekréj — uliczny, jednojezdniowy/dwupasowy (1x2),
- predkosé projektowa — 40 km /h,
- szeroko$¢ jezdni — 7,0m (2 x 3,5m),
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,
- szeroko$¢ chodnika — min. 1,50m

Podstawowe parametry geometryczne ul. Wojska Polskiego (odcinek od ul. Wrzosowej w kierunku ul.
Seminaryjskiej):

- kategoria drogi — droga gminna,

- klasa ulicy — lokalna ,,L.” ,

- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 17,00m,

- przekréj — uliczny, jednojezdniowy/dwupasowy (1x2),

- predkos¢ projektowa — 30 km /h,

- szeroko$¢ jezdni — 6,0m (2 x 3,0m),

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,00 m,

- szeroko$¢ chodnika — 2,00m,

Podstawowe parametry geometryczne ul. Jana Karskiego:
- kategoria drogi — droga powiatowa,
- klasa ulicy — lokalna ,,L.”,
- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 13,00m,
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- przekrdj — uliczny, jednojezdniowy/dwupasowy (1x2),
- predkosé projektowa — 30 km /h,

- szeroko$¢ jezdni — 6,0m (2 x 3,0m),

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,00 m,

- szeroko$¢ chodnika — min. 1,50m

Podstawowe parametry geometryczne ul. Armii Ludowej/bis(wedtug MPZP Ulica dojazdowa 1.KDD.11):
- klasa ulicy — dojazdowa ,,D",
- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 13,00m,
- przekr6j — uliczny, jednojezdniowy/dwupasowy (1x2),
- predkos¢ projektowa — 30 km /h,
- szeroko$¢ jezdni — 7,0m (2 x 3,5m),
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,
- szeroko$¢ chodnika — min. 2,00m

Podstawowe parametry geometryczne ul. Lukowa:(wedlug MPZP ulica dojazdowa KDD12):
- klasa ulicy — dojazdowa ,,D”,
- minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — 14,00m,
- przekr6j — uliczny, jednojezdniowy/dwupasowy (1x2),
- predkosé projektowa — 30 km /h,
- szeroko$¢ jezdni — 8,0m (2 x 3,0m),
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,00 m

Ciag pieszo — jezdny po stronie potudniowej ronda Czwartakéw od ul. Lukowej do posesji Wojska Polskiego nr 226

- Szerokos¢ jezdni zmienna — od 5,50 m do 7,00 m,

- Predkos¢ projektowa — 30 km /h,

- przekr6j jednojezdniowy dwupasowy obowiazuje od ul. Lukowej do posesji Wojska Polskiego nr 226, ale na
zjezdzie taczacym ciag z ulica Wojska Polskiego nie przewiduje si¢ dopuszczenia wjazdu pojazdéw z ulicy Wojska
Polskiego w ciag pieszo — jezdny.

Ciag pieszo — jezdny po stronie péinocno — zachodniej ronda Czwartakéw od ul. Armii Ludowej do zawrotki (wedlug
MPZP ciag pieszo-jezdny KDPJ7):

- Szerokos¢ jezdni zmienna — od 5,00 m do 6,00 m,

- Predkos¢ projektowa — 30 km /h,

- Promien zawrotki 12,00m

Petle autobusowe wraz z parkingami przesiadkowymi. W ramach przedsigwzigcia zaprojektowano pgtle autobusowa z
parkingiem przesiadkowym po stronie potudniowej ul. Armii Ludowej, na terenie dziatek ewidencyjnych nr 1162 i
1184/2 (obreb 10124) w odlegtosci ok. 200m od skrzyzowania ulic: Armii Ludowej, Tarnowskiej i Wapiennikowej. W
ramach petli autobusowej wydzielono podwdjna zatoke autobusowa dla pasazeréw wysiadajacych. Zaprojektowano 11
stanowisk postojowych dla autobuséw usytuowanych ukosnie, o wymiarach 4,00mx20,00m z jezdnig manewrowg o
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szerokosci 10,00m. Na konicu petli zastosowano zawrotke dla autobuséw Odrebny parking dla pojazdéw osobowych
zaprojektowano na 38 stanowisk o wymiarach 2,5mx5,0m (w tym 2 stanowiska dla pojazdéw oséb
niepetnosprawnych) wraz z jezdniag manewrowa o szerokosci 5,00m. Wokoét petli poprowadzono chodniki o szerokosci
2,00m. Istnieje mozliwo$¢ wykorzystania ul. Hauke Bossaka dla przeprowadzenia czgsci linii autobusowych. Jednakze
takie rozwigzanie wymagac bedzie wykonania przebudowy ul. Hauke Bossaka w ramach odrebnego zadania
inwestycyjnego.

Pliki do pobrania:
- Plan sytuacyjny cz.1
- Plan sytuacyjny cz.Il
- Plan sytuacyjny cz.III
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ftp://ftp.mzd.kielce.pl/Konsultacje/bud_pa_tarnowska/Plan%20sytuacyjny%20cz.1.pdf
ftp://ftp.mzd.kielce.pl/Konsultacje/bud_pa_tarnowska/Plan%20sytuacyjny%20cz.2.pdf
ftp://ftp.mzd.kielce.pl/Konsultacje/bud_pa_tarnowska/Plan%20sytuacyjny%20cz.3.pdf

